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“La mision del Departamento de Transporte de Oklahoma es proporcionar una red de transporte segura, econémica y eficaz a
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las personas, el comercio y las comunidades de Oklahoma.”
Agente - Participacion Publica

Visitenos con su dispositivo
movill  Utilice el cdédigo de COMENTARIOS FINALES
barras a su izquierda con su
lector de barras preferido para

visitar ODOT.org ¢(PREGUNTAS? ;COMENTARIOS?

Si usted quisiera preguntar o comentar sobre el proyecto propuesto por ODOT, por favor visite la pagina www.odot.org/meetings/other.php
y llene un formulario oficial de comentarios, o envie un correo electrénico a mcoordinator@odot.org antes del 2 de Julio del 2013.
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PROPOSITO DE LA REUNION

El propdsito de la reunion es obtener informacion del puablico que ayude en la identificacion de los efectos
sociales, economicos y ambientales criticos que pudieran resultar de este proyecto.

PROPOSITO DEL PROYECTO

El propodsito de este proyecto es construir la fase final del proyecto de reubicacion de la autopista 1-40
(Crosstown) para restablecer la conexion con el Distrito Central por medio de una colectora principal de baja
velocidad, conocida como “el Bulevard Oklahoma City".

SUMARIO

El Departamento de Transporte de Oklahoma (ODOT), en cooperacién con la Administracién Federal
de Carreteras (FHWA) propuso la construccién del Bulevar Oklahoma City como componente del acceso
local luego de la realineacion de la autopista 1-40. Tal como fuera aprobado en la Declaracion de Impacto
Ambiental (EIS) de la realineacién de la autopista 1-40, el bulevar se construird en el derecho de via existente
de la antigua autopista 1-40, extendiéndose desde el intercambiador con la autopista 1-235 hacia el oeste
hasta la nueva ubicacion de la autopista 1-40.

En respuesta a comentarios recibidos, ODOT y la FHWA estan reevaluando el concepto del Bulevard
Oklahoma City mediante una Evaluacién Ambiental (EA)

Como parte de nuestros esfuerzos para mantener al publico informado sobre este proyecto, e involucrado
en el proceso de decision, ODOT ha programado una reunion publica. La reunién incluira una presentacion
sobre el Proceso de Revision del Medio Ambiente que se esta llevando a cabo, el propdsito y la necesidad
del proyecto, las metas y objetivos, y las alternativas que estan siendo consideradas.

;COMO ES EL PROCESO DE TOMA DE DECISIONES DE NEPA Y ODOT?

La Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA) es una ley federal promulgada en el afio 1969 que requiere
que las agencias deban cumplir, con el fin de calificar y obtener fondos federales, con un proceso de toma
de decisiones que equilibre las inquietudes sociales, econdmicas y ambientales. La participacion publica y
los comentarios publicos son parte del proceso NEPA.

ODOQOT y la FHWA examinaran los problemas y oportunidades dentro del corredor, identificaran soluciones
conceptuales y alternativas preferidas, llevaran a cabo todos los estudios ambientales y socio-econdmicos
necesarios, coordinaran con las agencias de recursos federales y estatales, desarrollaran un disefno preliminar
de la instalacion y atenderan posibles inquietudes sobre el derecho de via.

ANTECEDENTES

La EISy el Registro de la Declaracién (ROD) del proyecto de reubicacién de la autopista I-40 se completaron
en el ano 2002. El EIS/ROD identifico la construccion de un “bulevar” para acceso local en el derecho de
via existente de la autopista 1-40, como un elemento integral de la alternativa preferida aprobado por la EIS.
El bulevar se considerd necesario para restablecer el acceso vehicular al centro de la ciudad de Oklahoma
City que se perderia con la reubicacion de la autopista I-40, y para ayudar a proporcionar un funcionamiento
aceptable de la autopista interestatal en horas de mayor trafico. EL ROD describe el bulevar como un “bulevar
de seis carriles a nivel en el derecho de via existente de la autopista I-40, que se extiende desde el este de
las vias del ferrocarril Union Pacific y del intercambiador de la autopista I-235 hasta el oeste de la Avenida
Walker. Desde el oeste de la Avenida Walker hasta la Avenida Western, se rehabilitaran los puentes existente
de la autopista 1-40. Desde la Avenida Western, las instalaciones existentes seran convertidas en un bulevar
con carriles separados.”

Debido al tiempo transcurrido desde el ROD original y a la continua planificacion de la ciudad de Oklahoma
City para el desarrollo de los terrenos entre el centro y el rio (programa “core-to-shore”), y otras mejoras del
centro de la ciudad, es que la FHWA y ODOT deben reevaluar la EIS/ROD del aiio 2002 para considerar el
bulevar propuesto, teniendo en cuenta las prioridades actuales de planificacion de la ciudad de Oklahoma
City, asi como cualquier impacto social, economico y ambiental no identificado previamente que pudieran
derivarse de este componente del proyecto de reubicacion de la autopista I-40. En cooperacion con la FHWA,
ODOT realizarda una Evaluaciéon Ambiental (EA) del bulevar propuesto para proporcionar la reevaluacion
requerida. Esta EA considerara, entre otros factores, el proposito original y la necesidad del bulevar teniendo
en cuenta las prioridades actuales de planeamiento de la ciudad de Oklahoma City, la viabilidad de las
alternativas razonables, considerando el propdsito y la necesidad asi como los requisitos actuales y futuros
del trafico y los impactos sociales, econdmicos y ambientales de las alternativas factibles.

CRITERIO DE EVALUACION

Como parte de la EA, se utilizaran los siguientes criterios de evaluacion para analizar las alternativas del
proyecto:

e Geometria de la carretera (rampas, calles) - ¢Se ajusta el concepto a los requisitos actuales de disefio?
e Tréfico (rampas, calles) - ¢Cumple el concepto con los requerimientos de tréafico en el afio de disefio?
e Derecho de Via - ¢Existe algun requisito adicional en el derecho de via?
e (Costo de construccion - ¢Cudl es el costo estimado de la construccion?

e Comentarios publicos - ¢Se pueden atender satisfactoriamente los objetivos identificados y docu-
mentados en los comentarios publicos?

e Ferrocarriles - ¢Seran afectadas las instalaciones y operaciones de ferrocarril?
e Servicios Publicos - ¢Como seran afectados los servicios publicos existentes?
e Drenaje - ¢Como seran afectados los drenajes existentes y propuestos?

e Medio Ambiente - sCuales son los posibles impactos ambientales?

e Construccion — ¢Existen problemas en las distintas fases de construccion?

e Desarrollo Econémico - ¢Qué oportunidades seran creadas?

e Puerta de Entrada/Imagen — ¢Existen oportunidades para crear una “puerta de entrada” a la ciudad
de Oklahoma City?

e Continuidad de la Avenida Reno — ¢Como afecta el proyecto el deseo de la ciudad de mantener la
Avenida Reno como la calle principal de recorrido este - oeste de la ciudad?

e Acceso a areas adyacentes. ¢Esta el acceso directo o secundario en conformidad con el propdsito y
la necesidad (del proyecto)?

;QUE SIGUE?

Durante los préximos meses, ODOT y la FHWA continuardn avanzando en la Evaluacién Ambiental (EA) del
Bulevar. Los proximos pasos incluyen;

e Revisar los comentarios de esta reunion.

e Revisar el propésito y necesidad, metas y objetivos, y las alternativas segun corresponda.
» Realizar los estudios técnicos necesarios (trafico, ruido, materiales peligrosos, etc.).

e Realizar otra reunidn publica para presentar los resultados de los estudios técnicos.

Seguiremos actualizando el progreso de la EA en el sitio web del proyecto: (www.40forward.com), por lo
tanto, visite el sitio web pronto!
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